
ÉTUDE D’AIDE À LA DÉCISION POUR LE DEVENIR DE 
L’INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE
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Tranchée couverte

T    h      t    ‰

Réseau routier

Emprise ferroviaire

RD 61
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15,2 12,2 15,2 13,7 
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Faisabilité (exploit, infra, enviro)

Couts (infra + MR)

Prévisions de trafic

Acceptabilité locale

Développement urbain et attractivité
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Faisabilité (exploit, infra, enviro) 44 33 35 26 20 30 22 28

Couts (infra + MR) 78 79 38 24 41 51 36 29

Prévisions de trafic 20 14 55 60 46 26 28 45

Acceptibilité locale 8 10 2 4 6 8 4 4

Développement urbain et attractivité 7 7 7 8 7 6 7 6

Total 157 143 137 122 119 121 97 111

Note /10 8,5 7,7 7,4 6,6 6,4 6,6 5,2 6,0
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